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Ruotsin MAS 40 vuotta



Tervetuloa Ruotsin  meriarkeologisen
seuran 40-vuotisjuhlaan ndin matka-
kertomuksen muodossa. Juhlaa vietettiin
merellisessa Goteborgissa, tavanomaisen
vuosittaisen viikonloppukonferenssin
merkeissa 6.—8. huhtikuuta 2018.

Kaupungin yhteyden Kattegatin suolaiseen
meriveteen ndkee hyvin ravintoloiden
rikkaassa kala- ja dayridistarjonnassa.
"Synttarikonferenssi” pidettiin Goteborgin
lapi virtaavan Gota joen Hisingin puolella,
vanhojen, saneerattujen laivanrakennus-
hallien kupeessa. Lahinna jokea kulki vilkas
rantabulevardi joensuuntaisesti ja tdman
kavelykadun varrella oli useita kahviloita ja
lounaspaikkoja. Talta rantakadulta lahti
myos useita pistolaitureta Goéta joelle,
joista yksi oli varattu Svenska Ostindiska
Companietille. Laiturin  padassa olikin
kiinnitettyna Goteborg-alus ja sen vieressa
laiturilla  tilava huolto- ja vyleisétila
seminaareja ja esityksia varten.

Nékymd kaupungin kalahallista
(Fiskekyrkan), jossa myydddn pelkdstédn
merenantimia.

Meriarkeologi Staffan von Albin
Goteborgin  yliopistosta kertoi Bohus-
ladnissa tehdysta esitutkimuksesta koskien
vastaloydettyda 1150-luvun hylkya, joka
|oydettiin  Korshamn nimisesta lahdesta
Falkenbergissa. Laivanrakennusteknisessa
mielessa |0ytd on erittdin kiinnostava,
koska  1150-luvulla  skandinaavisessa
laivanrakennuksessa  tapahtui  suuria
muutoksia. Staffan arveli, ettda myos itse
loytopaikka saattaa viela osoittautua
tarkeaksi keskiaikaiseksi satamapaikaksi.
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Staffan von Albin

Paivan toisena esityksend saimme kuulla
meriarkeologin Patrik Hoglundin esityksen
Fér eller akter om masten, jossa han pohtii
sanonnan paikkansapitavyyttd, nimittdin
sitd ettd miehisté6 nukkui ja asui aina
suurmaston etupuolella ja paallysto
ahterissa. Sanonta juontaa juurensa 1800-
ja 1900-luvun kauppamerenkulun purje-
aluksista, jolloin miehiston koijat usein
olivat keulapakan alla ja siis mastojen
etupuolella, keulassa. Vanhoissa 1600-
luvun sota-aluksissa juuri tdma sanonta ei
aina pitanyt paikkansa, mutta toisaalta sen
aikaisissa aluksissa oli kylla kosolti muita
nakymattomia rajoja ja sdantoja, joita
Patrik ansiokkaasti kuvaili.



Fér eller akter om masten?
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SJOHISTORISKA

Patrik Héglund kuvaili miten 1600-luvun
sota-aluksen tilat oli jaettu miehistén ja
pddillyston kesken.

Tukholmassa, ruotsin merimuseon ja Wasa
museon yhteyteen suunnitellaan uuden-
tyyppista meriarkeologista “areenaa” jossa
nykytekniikan avulla esitelldaan Itameren
kulttuurihistoriallisia aarteita. Tata teh-
tdvaa varten perustetussa projektissa
esittelijand toimii projektipaallikkd Nina
Ekl6f. Ninan kuvailemassa konseptissa
museovieraat voivat uuden tekniikan
avulla liikkua veden alla ja ihastella eri
Iltdameren maiden vedenalaisia huippu-
kohteita ja tutustua naiden taustalla ole-
viin, usein dramaattisiinkin tapahtumiin.

Yhtena tavoitteena on myds kokonaan
luopua esinenostoista ja korvata ne
esimerkiksi uusilla 3D-mallinnuksilla ja
hologrammitekniikalla.

Hankkeen tarkoituksena on tarjota
foorumia, joka mahdollistaisi Itdmeren-
maiden ja muiden partnerien saumat-
toman yhteistyon vedenalaisen kulttuuri-
perintdomme suojelemiseksi ja siihen
liittyvaan tutkimukseen. Taman lisaksi
halutaan tarjota ruotsalaisille ja
kansainvalisille museovieraille mahdol-
lisimman autenttinen, kiinnostava ja
koskettava elamys, joka lisda kavijan tietoa
ja vyllyttda ajatusten vaihtoon muiden
kanssa.

Nina Ekl6f esittelee Ostersjons skatter-
projektia. Projektilla on omat kotisivunsa
ositteessa: www.ostersjonsskatter.se

Meriarkeologi ja intendentti Riikka Alvikin
ansiokas esitys Hangonalueen ja Kemion-
saaren karikkoisen ympariston hylyista,
keskittyi kuvaamaan 1900-luvun lopulla
harrastajien tekemiin ensimmaisiin ja
erilaisiin  hylkykuvauksiin. Esityksessaan
Riikka kuvaa miten paljon ndilla purje-
aikakauden viimeisilla aluksilla olisi kerrot-
tavaa sen ajan merenkulun historiasta,
mikali maltettaisiin panostaa dokumen-
tointiin enemman ja ammattimaisemmin.
Onhan juuri ndilta alueilta ollut vilkas
yhteys pienemmilla aluksilla Ruotsiin ja
suuremmilla aina Saksaan ja Tanskaan asti
1800- ja 1900-luvuilla.

Kuvassa Riikka kertoo Hangon ympdristén
karikkoisista vesisté hylkyineen, sekd
mielenkiintoisesta Hauensuolen alueesta.



Yhteenvedossaan Riikka toteaa vield, etta
vaikka purjealusten lukumaara kaantyi
laskuun vuoden 1880 tienoilla niin itse
laivanrakennus ja sen tuoma taloudellinen
hyvinvointi jatkoi kasvuaan vielda hyvan
aikaa tamankin jalkeen. Laivanhylyissa on
viela paljon hyédyntamatonta poten-
tiaalia, jota voisimme kayttaa tutkimuslah-
teend laivanrakennuksen ja teknisten
innovaatioiden saralla.

BALTACAR (Baltic History Beneath Surface
— Underwater Heritage Trails in Situ and
Online)  Projektin  tarkoituksena  on
vaikuttaa asenteisiin muuttamalla niita
positiivisemmiksi ja ndin vaikuttaa niiden
pitempadan ikaan. BALTACARIn webosoite:
www.balticunderwater.com.

Téissd Riikka puhuu Hankoniemen ulko-
puolella sijaitsevan Hauensuolen kallio-
hakkauksista. Pienelld luodolla on laituri,
johon voi kiinnittyd ja kdydd ihailemassa
entisten purjehtijoiden tervehdyksid ja
nimimerkkejd.

Lauantaipdivan viimeisena esiintyjana
meriarkeologi Mikael Bjork kertoi tulevan
kesan ruotsalaisten MAS-projektista. Se
tullaan pitdamaan Karlshamnissa neljan
pdivan kestoisena, viikolla 26.

Tarkoituksena on kartoittaa pienen,
Blekingen, Morrumsassa sijaitsevan saaren
ymparéima vesialue ja siten selvittaa
olisiko juuri tuo saari ollut keskiaikainen
kaupunki nimeltaan Elleholm. Veden alta
etsitdan rakennelmia ja esineitd, jotka
saattaisivat liittyd kaupungin aktiiviin
aikaan, eli 1450-1600 lukuun, jonka
jalkeen se poltettiin vuonna 1564. Palon
jalkeen sen sijainti vaipui unholaan. Mikael
joka aikaisemminkin on jarjestanyt
vastaavanlaisia leireja, korosti taas tapansa
mukaan, ettd projektin toisena
paatavoitteena on vaan viettdd mukavaa
yhdessaoloa.

Taman  jdlkeen
Goteborg-aluksella
juhlaillallisen merkeissa.

lauantai-ilta  jatkui
arpajaisten ja

Téssd komean Ité-Intian purjehtijan mah-
tava, voimaa uhkuva keulakuva.



Kuvassa alusta asti mukana ollut Catharina
Ingelman-Sundberg kertoo humoristiseen
tapaansa MASin alkuaikojen tapahtumista
ja omasta tyéurastaan meriarkeologian
alalla, joka sitten myéhemmin johti
toimittajan ja kirjailijan ammattiin. Témdén
jélkeen Puheenjohtajamme Kalle Virtanen
vei Suomen MASin onnittelutervehdyksen
sisarseurallemme.

Téissé Suomalaisten onnittelijoiden edustus
Christer Westerdahlilla téydennettynd.

Juhlaillallisen jalkeen siirryimme jo pimen-
tyneeseen iltaan Goteborg-aluksen
viereen betonimoljalle. Sielld meita odotti
nayttava kahden hengen esittama tulishow
musiikin tahdissa.

Seuramme puheenjohtaja  hoitamassa
suhteita tanskalaisen kollegan Jérgen
Denckerin kanssa Géteborgin skanssissa.

Téhén pddttyi lauantai-ilta.



SUNNUNTAI 8. HUHTIKUUTA

Viiledn kevainen sunnuntai alkoi professori
Johan  Ronnbyn
MAKALOS klo 9.30.

esityksella ~ MARS

Kuvassa ollaan vield kdvellen matkalla
seminaarihallille.  Laiturilla oli  paljon
mielenkiintoisia pursia.

Tama Mars Makalds oli Erik XIV:n lippu-
laiva ja sen hylkyd on etsitty monen
vuoden ajan kunnes se vihdoin loydettiin
vuonna 2011, Odlannin itdpuolelta 70 met-
rin syvyydesta. Esityksessadn Johan kuvaa
merisotatapahtumia, jotka liittyvat lahei-
sesti Marsin uppoamiseen.

Marsin tutkimuksessa mukana on ollut sen
loytymisesta asti sekd korkeakouluja, etta
vedenalaisen kartoituksen alan yrityksia.
Tutkimuksia ja kohteen videokuvaamista
on tarkoitus jatkaa tulevinakin vuosina.

Johan argumentoimassa sitd, miten suuri
merkitys uuden ajan alun laivastolla ja sen
suurilla préystdilevilld aluksilla oli sen ajan
merisodassa Itdmeren alueella.

Tapansa mukaan Juhan osasi taas hienosti
nivoa esityksensa kyseisen ajan historian ja
valtapolitilkkan kontekstiin. (Katso kuva
Mars Makalésista takakannessa.)

Johanin jalkeen seurasi fyysikko Joakim
Holmlundin esitys Mustalta merelta.
Projekti-insin6orind mukana olleena han
kertoi kolmevuotisesta, juuri paattyneesta
kartoitusprojektista. Tama kansainvalista
rahoitusta nauttiva projekti toteutettiin
yhteistydssa Maritim Matteknik ja Reach
Subsea yritysten ja Sodertdrnin, seka
muutaman muun yliopiston kesken.
Projektin paatavoite oli selvittda ja
kartoittaa Mustan meren vedenpinnan



nousun myota uponneita alueita, jotta
saataisiin parempi kasitys tasta
pitkdaikaisesta prosessista ja sen seurauk-
sista.

Korkealuokkaista tekniikkaa apuna
kdayttdaen projektiryhma pystyi kartoit-
tamaan merenpohjaa aina 2 000 metriin
asti. Mukaan piirtyi myos useita ehjia ja
yllattavan hyvin sdilyneita antiikin ajan
aluksen hylkyja. Selityksena talle Joakim
kertoi Mustalla merelld, |ahelld pohjaa
vallitsevasta melkein taysin hapettomasta
ja happamasta vesikerroksesta.

Muutamana makupalana Joakim naytti
pari korkealuokkaista filminpatkaa, jossa
projektiryhma oli onnistunut kuvaamaan
kyseisia hylkyja. Olosuhteisiin ndhden
nama lyhyet otokset olivat laadultaan
yllattavan hyvia. Saimme kuulla, etta
projektista on tekeillda filmi, joka kertoo
ryhman tekemista tutkimustuloksista ja
kaikesta siita muusta mita projektin aikana
havaittiin. Jaadanpa jannitykselld odot-
tamaan...

Meriarkeologi Marie Jonsson kertoi
vuorollaan tutkimiaan kiinteista kalan-
pyydyksistd. Marie keskittyi 1dhinna
pohtimaan pyydysten toimintaperiaatteita
ja sitd, miten ne oli rakennettu. Marie
vertaili nditd varsin pitkdn ajanjakson
aikana kaytettyja kalanpyydyksia toisiinsa
seka Ruotsin, Tanskan, Lansi-Grénlannin ja
Vendjan alueilta. Yhtalaisyyksia |oytyi
yllattavan paljon, mikd  johtunee
varmaankin pitkdsta kdyttdajasta ja hyviksi
koetuista pyydysten muodoista.

Meriarkeologi Jim Hanssonin jannittdava
esitys Gustav Il Adolfin lippulaiva
Scepterista, joka yllattden katosi.

Jim kuvaamassa vauhdikkaalla tyylilléién
miten hollantilainen laivanrakennusmesta-
ri Isbrand Johansson sai tdydet valtuudet
Scepterin  rakentamiseksi loppuvuonna
1612.

Alus oli mukana monessa, kunnes siitd
luovuttiin 1639. Taman jalkeen se vaipui
unohduksiin, eika siita ole 16ytynyt
mainintoja kirjallisissa lahteissa.

Kun Ruotsin merihistorian museo oli
valvomassa Skeppsholmenin kaakkoispaan
kaivauksia kesalla 2017, tuli vanhasta
laiturirakennelmasta  esiin  massiivisia
aluksen  puuosia. Ne osoittautuivat
historiaan havinneen Specterin rakenne-
osiksi. Nyt puuosat on osin dokumentoitu
mittaamalla ja piirtamallad ja osin kuvaa-
malla uusin 3D-menetelmin.

Aamupaivan paatteeksi meriarkeologi Jens
Lindstrom, Nordic Maritime Groupin
edustajana esitti ryhmansa tutkimus-
tuloksia Blekingen Karlshamnista. Boon ja
Stréndn valinen salmi on osoittautunut
mielenkiintoiseksi tutkimusalueeksi, koska
kruunun sota-aluksista suuri osa oli
sijoitettuna tdnne 1600-luvun puolivalissa.

Lounaan jdlkeen arkeologian graduaan
kirjoittava Ellen Ingers kuvaili 1400-luvulla
tapahtunutta suurta muutosta laivan-
rakennuksessa, varsinkin  sota-alusten



saralla. Viela 1500-luvun alussa sota-
alukset rakennettiin entraukseen soveli-
aaksi. Niinpa ne lopulta muistuttivatkin
kelluvia linnakkeita. Niissa oli korkeat
keula- ja perdkastellit, seka useita mastoja
marssykoreineen, joista oli hyva kayda
vihollisen kimppuun keihdin ja muine
heittoasein.

Tykkiporttien kayttéonotto muutti meri-
sodankadyntia dramaattisesti. Ndin voitiin
ampua vihollista jo etaaltd asein, joiden
ammubkset lavistivat kyljen ja tekivat suurta
tuhoa aluksen takilassakin.

Yhtena Ellenin tutkimusmenetelmana on
vanhojen maalausten ja piirrosten vertailu
toisiinsa ja eri kulttuurien valilla. Tassa
vertailussa yllattavan tarkeaksi alukseksi
on noussut v.1495 uponnut ja dskettdin
tunnistettu hylky. Se oli aikoinaan Tanskan
Hans kuninkaan lippulaiva, joka paloi ja
upposi Kalmarissa. Se jai kuitenkin niin
matalaan veteen, ettei se sukellus-
harrastajien keskuudessa ole herattanyt
kovinkaan suurta mielenkiintoa, kunnes
hiekkapohjalla lojuneiden kaarien joukosta
|oydettiin hirved, ihmisia elavaltadn syovan
Gribshundin puuhun veistetty keulakuva.
Ja ndin aluksen hylky oli helppo tunnistaa.
Kyseinen keulakuva on veistetty jykevan,
aluksen keulakastellia kannattavan palkin
pdadhan ja on ndin osa aluksen konst-
ruktiota.

Gribshundin hylky on tosiaan erittdin
harvinainen lajissaan; se on esimerkiksi
tyypiltdédn samanlainen kuin Christofer
Columbuksen Santa Maria. Siind on myos
piirteita rakennustekniikoista, joita
kaytettiin tai tultiin kayttdmaan vain ja
nimenomaan sotaa kayvissd aluksissa.
Tama tyyppi oli ajalleen aivan uuden-
lainen alus, josta kaytettiin nimityksia,
kuten: kravell, karrack, nao ym.

Gribshundin  keulakuva hiekkapohjalla.
Kuva: Johan Rénnby.

Seminaarin toisiksi viimeisina sessioina oli
tanskalaisten Morten Ravnin, Morten
Johanssenin ja Mikkel Thomsenin esitys
tuulipuistohankkeen  pohjatutkimuksen
vhteydessa |oydetyistd, englantilaisista
puulaatikoihin  pakatuista, ginipulloista.
Nama 1700- ja 1800-luvun vaihteen pullot
osoittautuivat nimittain tarkempien
tutkimusten valossa varhaisiksi tuote-
kopioiksi.

Viimeksi saimme vielda kuulla FT Gunilla
Larssonin esityksen Vene uhrilahjana.

Gunilla kasitteli tutkimaansa hedelmal-
lisyyskulttia ja uhrilahjoja rautakauden ja
keskiajan alun aikana Keski- ja Pohjois-
Skandinaviassa. Naissa kulteissa veneelld
oli aivan keskeinen osa. Tutkimukset
perustuivat paljolti vesistdjen uhripaikoilta
loytyneeseen  uhrimateriaaliin,  jossa
yksittdiset lahjat usein liittyivat veneisiin,
tai olivat jopa niiden osia. Naihin
rituaaleihin liittyi myo6s ihmis- ja eldin-
uhreja. Suuri osa kaivauksista ja 16ydoista
on tehty Ruotsin Upplandissa, Obackenin
uhrilehdossa.

Kaj Enholm



